© BUNDESREPUBLIK 
DEUTSCHLAND 



© Offenlegungsschrift 
® DE 199 57 223 A1 



Int. CI. 7 : 

E 01 B 3/40 



DEUTSCHES 
PATENT- UND 
MARKENAMT 



® Aktenzeichen: 
@ Anmeldetag: 
@ Offenlegungstag: 



199 57 223.2 
27. 11. 1999 
21. 6.2001 



CO 
CM 
CM 



@ Anmelder: 

Pfleiderer Infrastrukturtechnik GmbH & Co. KG, 
92318 Neumarkt, DE 

@ Vertreter: 

Matschkur Lindner Blaumeier Patent- und 
Rechtsanwalte, 90402 Niirnberg 



Schimpff, Frithjof, Dipl.-lng., 65193 Wiesbaden, DE; 
Mohr, Winfried, Dipl.-lng., 92318 Neumarkt, DE 



i Entgegenhaltungen: 



DE 


196 47 246 A1 


DE 


195 36 010 A1 


DE 


44 15 574 A1 


DE 


43 02 299 A1 


DE 


38 10 700 A1 


DE 


94 17 008 U1 


CH 


6 00 042 


WO 


97 31 154 



Die folgenden Angaben sind dan vom Anmelder 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
© Plattenschwelle 

@ Plattenschwelle fur ein Eisenbahngleis, bei dem die mit 
einer mittigen Auflageerhohung fur die Schienen verse- 
henen Schwellen in Langsrichtung des Gleises dicht an- 
einanderliegend aber beruhrungsfrei unter Freilassung 
eines Spaltes angeordnet sind, wobei die Auflageerho- 
hung Rippen mit steilen Flanken sind, die sich iiber einer 
erheblich breiteren im Wesentlichen ebenen Schwellen- 
platte erheben. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Plattenschwelle fiir 
cin Eiscnbahnglcis, bci clem die mit cincr mittigen Auftagcr- 
erhohung fur die Schienen versehenen Schwellen in Langs- 5 
richtung des Gleises dichl aneinanderliegend, aber beriih- 
rungsfrei unter FreiLassung eines Spaltes angeordnet sind. 

Bei einer derartigen aus der HP 0 857 235 B 1 bekannt ge- 
wordenen Breilschwelle ist jeder Schwelle zumindesl ein 
quer zur Langsrichtung des Gleises verlaufender Entwasse- to 
rungskanaL zum seitLichen Abfiillen des Wassers zugeord- 
net, urn durch dieses Ableiten des Oberfiachenwassers ein 
Aufwcichcn des Untcrbaus und cine Dcstabilisicrung des 
gesamten Gleises zu verringem oder zu vermeiden. Diese 
Anordnung mit dachfonnig zu den Slimenden der Schwel- IS 
len geneigten Seitenrandem mit einer dachkantartigen, brei- 
ten Erhohung in der Mitte hat in der Praxis den Nachteil ei- 
nes sehr gro(3en Volumens und eines hohen Gewichts, wo- 
durch die Fertigung verteuert und die Handhabung er- 
schwert wird. Der durch das hohe Gewicht erreichte hohere 20 
Querverschiebewiderstand ist. demgegeniiber nur von unter- 
geordneler Bedeutung, da ein erhohler Querverschiebewi- 
derstand auch mit anderen Mitteln einfacher erzielbar ist. 
Hinzu komml, dass Auflagcr wegen der dachfonnig geneig- 
ten Seitenteile mit den Entwasserungskanalen nicht oder nur 25 
als tcuer hcrzustcllcndc Spczialprofilc aufgctcgt werden 
konnen. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, eine 
SchweLle der eingangs genannten Art so auszugestalten, 
dass sie besonders einfach fur Gleise mit Schalldammung 30 
eingesetzt werden kann. 

Zur Losung dieser Aufgabe ist erfindungsgemaB vorgese- 
hen, dass die Auflagererhohungen Rippen mil steilen Flan- 
ken sind, die sich iiber einer erheblich breiteren im Wesent- 
lichcn cbenen Schwcllcnplattc crheben. 35 

Durch den Verzicht auf eine zwangsweise Querentwasse- 
rung - in der Praxis lauft auch bei einer Oberfiache der 
Schwellenplatte parallel zu ihrer Bodenflache das meiste 
Wasser letztendlich trotzdem nach auBen ab, insbesondere 
wenn der Spalt zwischen benachbarten Schwellen, der auch 40 
das Auslegen von Kurven ermoglicht, durch ein elastisches 
Dichtmaterial ausgefullt ist - ergibt sich eine einfachere we- 
niger voluminose Form, wobei die Raume zwischen den 
Rippen benachbarler Schwellen durch einfach gefonnte 
Schallabsorberkorper ausgefullt werden konnen. 45 

Enlscheidcnd kommt es auf die Enlwasscrungskanalc gar 
nicht an, da die erfindungsgemaBe Plattenschwelle in erster 
Linic fiir Eiscnbahnglcisc mit Schalldammung vorgeschen 
ist, bei denen die Schwellenplatten durch aufgelegte Schall- 
absorberkorper iiberdeckt sind und dariiber hinaus auch fiir 50 
feste Fahrbahnen eingesetzt werden sollen und nicht nur fiir 
einen Schotteroberbau geeignet sind. Insbesondere fiir einen 
Aufbau auf einer feslen Fahrbahn kann dabei in weiterer 
Ausbildung der Erfindung vorgesehen sein, dass die Platten- 
schwellen entweder mit durchgehenden mittigen Ausneh- 55 
mungen fiir einen Querverschiebedorn, oder dass die 
Schwellenplatte mil einer unterseiligen Aussparung fiir ei- 
nen Dubelstein und seitlich dazu benachbarte Randausspa- 
rungen verschen sind. 

Der Aufbau eines Eisenbahngleises mit erfindungsgema- 60 
Ben Plattcnschwellcn und darauf aufgclcgtcn Schallabsor- 
berkorpern kann dabei in unterschiedlicher Weise erfolgen. 
So ist es geinafS einem ersten Ausfiihrungsbeispiel der Erfin- 
dung moglich, dass die Schallabsorberkorper in die Rinne 
zwischen den Rippen benachbarter Plattenschwellen, vor- 65 
zugsweise unter Zwischenordnung dainpfender Unlerlags- 
st.reifen aus Vlies oder Elastomer, unter vorzugsweise weit- 
gehendcr AusfLillung der Rinne eingclcgt sind, wobei die 
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Schallabsorberkorper auch mit die Rippen benachbarter 
Schwellen, vorzugsweise in Abstand zur Halfte iibcrgreifen- 
den Seitenflanschen versehen sein konnen. / 

Statt die Schallabsorberkorper in die Rinncn zwischen be- 
nachbarten Rippen einzulegen, konnten sie auch auf die 
Rippen benachbarter Schwellen aufgelegt sein, wobei sie 
die Rinnen selbst mit Spiel nioglichst genau ausfiillen sol- 
len. In diesem Fall wird man dann die dampfenden Streifen 
auf die Rippen aulgeleglen Riinder der Schallabsorberkor- 
per einlegen. In der Praxis sehen also die Schallabsorberkor- 
per fiir beide Bauvarianten im Wesenllichen gleichartig aus 
und es unterscheidet sich nur der Einbau dadurch, dass sie 
entweder auf dem dicken Mittcltcil in der Rinne aufiicgen 
oder auf den diinneren Seitenteilen auf den Rippen der 
Schwellen aufgehangt sind. Dariiber hinaus ware es auch 
moglich, die Schallabsorberkorper U-formig auszubilden, 
so dass sie jeweils der Rippe einer Schwelle iibergreifen. In 
alien diesen Fallen soil die Ausbildung moglichst so getrof- 
fen sein, dass sich ein durchgehender Fahrweg ergibt, der 
beispielsweise als Rettungsfahrweg von nonnalen StxaBen- 
fahrzeugen befahren werden kann. 

Dabei liegt es schlieBlich auch noch im Rahmen der Er- 
findung, die Schallabsorberkorper so auszubilden, dass sie 
zumindest einscilig auf den Innensciten der Schienen cine 
Fangstufe bilden, die als Entgleisungsschutz dient und die 
bci einem Entglciscn zu einem Fangcn der Riidcr zur Vcr- 
meidung der Gefahr eines vollstandigen Entgleisens fiilirt. 

Anstelle der erfindungsgemaBen Schallabsorberkorper 
zum Ausfiillen der Rinnen zwischen den Rippen benachbar- 
ter Plattenschwellen, kann in Ausgestaltung der Erfindung 
auch vorgesehen sein, dass diese Rinnen - dies wiederum 
bevorzugt bei einem Schotterunterbau - ebenfalls mit 
Scholter ausgefullt sind. Slaltder Schollerausfiillung konnle 
letztlich auch eine Ausfiillung mit Beton, insbesondere Flii- 
stcrbeton stattfinden, wobei diese Ausbctonierung sich wie- 
derum dazu ausniitzen lieRe um mit Hilfe von Schalungen 
die bereits angesprochenen, als Fangstufen und Entglei- 
sungsschutz fiir die Rader dienenden Stufen ncben den 
Schienen zu bilden. 

Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der Erfin- 
dung ergeben sich aus der nachfolgenden Beschreibung ei- 
niger Ausfuhrungsbeispiele sowie anhand der Zeichnung. 
Dabei zeigen: 

Fig. la bis lc eine Seilenansicht, eine Draufsicht und ei- 
nen Schnitt durch eine erste Ausfiihrungsform einer erfin- 
dungsgemaBen Plattenschwelle fiir Schotleroberbau mit 
W14-Befestigung, 

Fig. 2a bis 2c cine Scitcnansicht, cine Draufsicht und ei- 
nen Schnitt durch eine erfindungsgemaBe Breitschwelle fiir 
eine feste Fahrbahn mit W14-Befestigung und einem Dora 
fiir einen Querverschiebewiderstand, 

Fig. 3a bis 3c eine Seilenansicht, eine Draufsicht und ei- 
nen Schnill durch eine abgewandelle erfindungsgemaBe 
Plattenschwelle fur eine feste Fahrbahn mit Dubelstein und 
IOARV-Befestigung, 

Fig. 4 einen Eangsschnitt. durch ein Eisenbahngleis mit 
erfindungsgemaBen Plattenschwellen, wobei die Rinne zwi- 
schen benachbarten Plattenschwellen in unterschiedlicher 
Weise durch Schallabsorberkorper ausgefullt bzw. die 
Spalte in unterschiedlicher Weise abgedichtet sind, 

Fig. 5 einen Schnitt langs der Linic V-V in Fig. 6 durch 
ein Eisenbahngleis mit die Rippen der Breit schwellen U- 
fonnig ubergreifenden Absorberkorper, 

Fig. 6 einen Schnilt langs derLinie VI- VI in Fig. 5, wobei 
die Absorberkorper so ausgebildet sind, dass sie gleichzeitig 
als Entgleisungsschutz dienen. 

Die in Fig. la bis lc gezeigte Plattenschwelle 1 besteht 
aus einer breiien Schwellenplalle 2, iiber der sich eine als 



DE 199 57 

3 

Auflagererhohung zur Befestigung der Schienen 3 dienende 
Rippe 4 erhebt, die mil relativ steilen Flanken 5 zu der im 
Wesentlichen ebenen Oberseite 6 der Schwellenplatte 2 ab- 
fallt. Dicscr Aufbau cincr BrcitschwcLlc ohnc Entwassc- 
rungsrinne und ohne dachkantformigen Verlauf zu den Stir- 5 
nenden hin, ermoglichi in besonders cinfacher Weise das 
Auflegen von einfachen Schallabsorberkorper, wie es an- 
hand der Fig. 4 bis 6 nachstchend noch im Einzelnen be- 
sehrieben werden soil. 

Gegenuber der fur einen Schotteroberbau gedachtcn Aus- 10 
fiihrungsvarianle naeh den Fig. la bis lc zeigt die abgewan- 
delle erfindungsgemaGe Plattenschwelle nach den Fig. 2a 
bis 2c cine Variantc fur cine festc Fahrbahn mil cincm Ela- 
stomer- Unterlage 7 und einer durchgehenden mittigen Aus- 
nehmung 8 fur cinen Querverschiebedorn, der in die Trag- 15 
pLatte der festen Fahrbahn einbetoniert ist. 

Eine Variante einer erfindungsgemaBen Plattenschwelle 
fiir den Aufbau auf einer festen Fahrbahn zeigen die Fig. 3a 
bis 3c. In diesem Fall ist die Schwellenplatte 2 mit einer un- 
terseitigen Ausnehmung 9 fiir einen Diibelstein versehen, 20 
der in eine Rinne der festen Fahrbahn eingelegt ist, und der 
nach dem Auflegen und Ausrichten der Plaltenschwellen 
vergossen wird. Urn dieses VergieBen der Rinne mit dem 
Dubelstein, der uber den Verguss nach oben Libersichend in 
die Ausnehmung 9 einragt, zu bewerkstelligen, ist die erfin- 25 
dungsgcmiiBc Plattenschwelle scitlich neben der Ausneh- 
mung 9 mit Randaussparungen 10 versehen, die nach dem 
eng benachbarten, aber mit Spalt, crfolgenden Verlegen der 
Plattenschwelle einen offenen Raum ergeben, durch den von 
oben die Rinne mit den Diibelsteinen ausgegossen werden 30 
kann. 

In Fig. 4 sind drei unterschiedliche Schallabsorbervarian- 
len im Zusammenhang mil den erfindungsgemaBen Plalten- 
schwellen dargeslellt. Zwischcn den beiden Plaltenschwel- 
len links ist die Rinne 11 zwischcn den Rippcn 4 benachbar- 35 
ler Plattenschwellen 1 mit Schotter 12 ausgefiillt. Die dane- 
ben liegende Rinne 11 ist durch einen Schallabsorberkorper 
12' ausgefiillt, der liber ein Vlies oder ein Elastomer 13 auf 
den Uoden 14 der Rinne 11 aufliegt, und dabei mit Randflan- 
schen 15 knapp die Halfte der Breite der Rippe 4 iibergreift. 40 
Auf diese Art und Weise wiirde der Schallabsorberkorper 
fiir die nachste Rinne oberhalb der Rippe 4 einen Spalt frei- 
lassen. Zwischen den beiden rechts angeordneten Platten- 
schwellen 1 erkennl man einen Schallabsorberkorper 12", 
der lediglich die Rinne 11 ausfiillt, aber nicht uber die Ober- 45 
fliichcn 16 der Rippcn fiir ubcrslchi. Auch hier isl wiederum 
ein Vlies oder ein Elastomer 13 zwischen Absorberkorper 
und Bodcn der Rinne vorgeschen. Altcrnativ konntc man 
den Einbau des Schallabsorberkorpers 12 auch so bewerk- 
stelligen, dass das Vlies zwischen die Randflansche 15 und 50 
die Oberseite 16 der Rippen 4 eingelegt ist und dafiir die Un- 
lerseite mit Abstand iiber dem IBodcn 14 der Rinne liegt. 

Dariiber hinaus kann man aber auch, wie es in den Fig. 5 
und 6 zu erkennen ist, die Schallabsorberkorper 12"' U-ror- 
mig ausbilden, derart, dass sie die Rippe 4 einer Breit- 55 
schwelle ubergreifen, wobei die Breite der Schallabsorber- 
korper im Wesentlichen der Breite der Plaltenschwellen ent- 
spricht. Bei dieser Ausfuhrungsvariante ergibt sich eine be- 
sonders cinfachc Moglichkcit der gleichzcitigen Ausbildung 
eines Entglcisungsschutzes, indem die Schallabsorberkor- 60 
per 12"' so dick ausgcbildct sind, dass ihrc Oberseite 17 
oberhalb der Schienenoberkante 18 liegt, so dass ein Fang- 
raum 19 fiir ein entgleisendes Rad gebildet wird. 

Einen entsprechenden Entgleisungsschutz kann man auch 
bei der Verwendung der Schallabsorberkorper 12 gcmaB 65 
Fig. 4 vorsehen, indem man auch dorl die Dicke der Schall- 
absorberkorper nach oben erhohi. Gegebenen falls konntc - 
wie eingangs bereils angedculel worden ist - die Rinne 15 
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auch ausbetoniert sein, wobei auch in diesem Fall die Aus- 
betonierung mit Hilfe einer Schallung soweit hochgezogen 
werden kann, dass sich ein Entgleisungsschutz ergibl. In 
Fig. 4 isl im Ubrigcn auch eine Abdichtung des Spalls 20 
mit Hilfe gegebenenfalls unterschiedlich ausgebildeter 
Dichteleniente 21, 21' angedeutet. 

Die Erfindung ist nicht auf die dargestellten Ausfuhrungs- 
beispiele beschrankt. So ware es insbesondcre auch mog- 
lich, beim Verlegen der erfindungsgemaBen Plallenschwel- 
len auf einer aus Schotter aufgebauten Frostschutzschicht 
•zwischen dieser Froslsehuizschicht und der darunter ange- 
ordneten Planungsschutzschicht eine dichte Sperrfolie ein- 
zulcgcn, die dann das Wasscr unschadlich und ohnc die Gc- 
fahr eines Aufweichens des Erdreichs zur Seite ableitet. 
Durch diese dichte Sperrfolie wird die komplizierte Form- 
gebung der bekannten Breitschwellen mit Wasserableitka- 
nalen zu den Stirnenden hin vollig enlbehrlich. 

Patentanspriiche 

1 . Plattenschwelle fiir ein Eisenbahngleis, bei dem die 
mit einer miltigen AuHagererhohung fiir die Schienen 
versehenen Schwellen in Langsrichtung des Gleises 
dichl ancinandcrlicgend, aber beriihrungsfrci untcr 
Freilassung eines Spaltes angeordnet sind, dadurch 
gekennzeichnel, dass die AuHagererhohung Rippcn 
(4) mit steilen Flanken (5) sind, die sich iiber einer er- 
heblich breiteren, im Wesentlichen ebenen Schwellen- 
platte (2) erheben. 

2. Plattenschwelle nach Anspruch 1 fiir eine feste 
Fahrbahn, dadurch gekennzeichnel, dass sie mil einer 
durchgehenden mittigen Ausnehmung (8) fiir einen 
Querverschiebedorn versehen ist. 

3. Plattenschwelle nach Anspruch 1 fur eine feste 
Fahrbahn, dadurch gckcnnzcichnct, dass die Schwel- 
lenplatte (2) mit einer unterseitigen Aussparung (9) fiir 
einen Dubelstein und seitlich dazu benachbarten Rand- 
aussparungen (tO) versehen ist. 

4. Eisenbahngleis mit Plattenschwellen nach einem 
der Anspruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnel, dass 
die Schwellenplatten (1, 1', 1") durch aufgelegte 
Schallabsorberkorper (12, 12', 12") uberdeckt sind. 

5. Eisenbahngleis nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnel, dass die Schallabsorberkorper (12") in die 
Rinne (1) zwischen den Rippen benachbarter Platten- 
schwellen (1, 1', 1"), vorzugsweise unter Zwischenord- 
nung dampfender Unterlagsstreifen (13) eingelegt sind. 

6. Eisenbahngleis nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Schallabsorberkorper (12') mit die 
Rippen (4) benachbarten Schwellen (1), vorzugsweise 
in Abstand zur Halfte ubergreifenden Seitenflanschen 
(15) versehen sind. 

7. Eisenbahngleis nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnel, dass die Schallabsorberkorper auf die Rippen 
(4) benachbarter Plattenschwellen aufgelegt sind und 
dabei die Rinne (11) zwischen den Rippen (4) mit Spiel 
ausfiillen. 

8. Eisenbahngleis nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnel, dass die Schallabsorberkorper (12"') U-for- 
mig ausgebildet sind und jeweils die Rippe einer 
Schwelle ubergreifen. 

9. Eisenbahngleis nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnel, dass der Zwischenraum (11) zwischen Rip- 
pen (4) benachbarter Schwellen (1, 1', 1") durch Schot- 
ter (12) ausgefiillt ist. 

10. Eisenbahngleis nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnel, dass der Zwischenraum (11) zwischen den 
Rippen (4) benachbarter Plattenschwellen (1, 1', 1") 
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ausbetoniert ist. 

11. Eisenbahngleis nach einem der Anspriiche 4 bis 

10, dadurch gekennzeichnct, dass die Schallabsorber- 
korpcr (12', 12", 12"') bzw. die Ausbctonicrung dcr 
Zwischenraume (11) ink Fangabsatzen fiir entglei- 5 
sende Rader versehen sind. 

12. Eisenbahngleis nach eineni der Anspriiche 4 bis 

11, dadurch gekennzeichnet, dass die Schallabsorber- 
korper (12', 12", 12"') bzw. die Ausbetonierung der 
Zwischenraume (11) so ausgebildet und bewehrt sind, 10 
dass sie einen ebenen Retlungsfahrweg bilden. 

13. Eisenbahngleis nach einem der Anspriiche 4 bis 

12, dadurch gekennzeichnct, dass in die Spaltc (20) 
zwischen benachbarlen Schwellen (1) Dichtelemente 
(21, 21') eingelegt sind. L5 

14. Eisenbahngleis, insbesondere nach eineni der An- 
spriiche der Anspriiche 4 bis 12 r'iir Plattenschwellen 
nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass zwischen eine aus Schotter bestehende 
Frostschutzschicht auf der die Plattenschwellen verlegt 20 
sind und einer darunter angeordneten Planungsschutz- 
schichl eine dichte Sperrfolie zur Ableitung des Was- 
sers zur Seite hin eingelegt ist. 
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